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Forord

Halften av varldens samlade koldioxidutsl&pp har skett under de senaste tre

decenniernal. De accelererande klimatférandringarna underminerar de

grundldaggande villkoren fér méanniskors hélsa, trygghet och forsorjning —

saval globalt som hér i Sverige. Det &r en beklammande sanning for var

generation, sarskilt nar vi har politiskt beslutat att na nettonollutslapp till

2045. Vad kravs da for att vi inte bara ska lova — utan faktiskt

lyckas? Hur avgor vi vad som far ta plats i den byggda miljon,

vad som antingen hindrar eller mojliggor den férandring som »Hilften av virldens

( ok o 3
maste ske ko|d|OX|dutsIap|O
har skett under de

Dagens modell for hur vi planerar och utformar var byggda senaste 30 aren”

miljo, vara transportsystem och energisystem ar ineffektiv,
extremt resurskravande och ohallbar ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. En systemomstallning &r
nodvéandig — inte minst for att trygga samhallsfunktioner, bevara en god
levnadsstandard och uppna ett fossilfritt Sverige. Innovationsféretagens
hallbarhetsrad foreslar darfor att regeringen inrattar ett nytt
samhallsbyggnadspolitiskt rad med uppdrag att stalla om
samhallsbyggandet utifran ett systemperspektiv — dar nettonollutslapp och
resurseffektivitet blir centrala och matbara effektmal.

For att mota utmaningarna kraver Innovationsforetagen ett
paradigmskifte i svensk samhallsplanering — och foreslar bland annat:

v Inrattandet av ett samhallsbyggnadspolitiskt rad — med
systemperspektiv och klimat- samt resurseffektivitet i fokus.

v" Genomlysning av regelverk, subventioner och incitament — ur
klimatpaverkansperspektiv.

v Fornyelse av fysiska strukturer och transportsystem — fran
utspridd kvantitet till tat, mangfunktionell och klimatoptimerad
kvalitet.

Den fysiska samhallsplaneringen &r en av de viktigaste nycklarna till
vart klimat- och hallbarhetsarbete och har finns omfattande
outnyttjade mojligheter.

1 CO2 emissions need to be reduced twice as fast as the rate they have
gone up since 1990 - IEEP AISBL
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Rapportens syfte och vem den vander
sig till

Rapporten riktar sig framst till beslutsfattare inom politik och férvaltning,
men ocksa till alla aktérer inom samhallsbyggnadssektorn som vill ha
konkreta forslag och inspiration kring varfor och hur vi kan minska
samhallsbyggandets klimat- och resursbelastning. Syftet ar att visa pa hur
ett integrerat 6versiktligt systemperspektiv ger insikt i behovet av
forandringar i var samhallsplanering pa systemniva.
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Inledning - Hur samhalls-
byggandet bidrar till
klimatforandringar

Samhallet star idag infor omvarldsférandringar och klimatrisker, som ar
betydligt storre an vad vi for narvarande hanterar. Detta i en tid med 6kad
geopolitisk oro och polarisering. Trots dver tre decennier av internationella
klimatavtal fortsatter de globala utslappen att 6ka, med en total 6kning pa
cirka 62 procent mellan aren 1993 och 2023. Aven i Sverige, som haft
ambitionen att vara en féregangare, vander inte utvecklingen. De svenska
territoriella utsl&ppen har minskat med i genomsnitt bara omkring 1 procent
per ar sedan 1990 — en takt som inte racker for att na nettonollmalet till &r
2045. Dessutom steg utslappen med 6,4 procent under tredje kvartalet 2024
jamfort med samma period aret innan, framfor allt drivet av privat
konsumtion samt dkade utslapp fran bygg- och transportsektorerna. EU:s
jordobservationsprogram Copernicus konstaterade nyligen att Europa
varms upp snabbare an ndgon annan kontinent. Dartill minskar den
biologiska mangfalden som tillsammans med klimatférandringar innebér ett
hot mot ekonomin och stabiliteten i samhallet till féljd av extremvader,
vattenbrist, torka och hetta. Det som kravs nu &r inget annat an omfattande,
snabba och bestadende utslappsminskningar.

De senaste trettio aren - en snabb
global omstallning

Under en manskligt sett mycket kort period pa omkring tre decennier har:

» Jordens befolkning 6kat med dver 50 %.

» Halften av samtliga globala méanskliga koldioxidutslapp skett.

» Den globala bruttonationalprodukten fyrdubblats.

« Varldens stadsomraden fordubblats.

e Produktionen av cement néara fyrdubblats.

« Antalet bilar tredubblats till cirka 1,5 miljarder.

» Dartill har temperaturen i Sverige 6kat med 1,9 °C sedan mitten av
1800-talet.

Tillsammans visar dessa punkter hur snabbt vi forandrar var planet och hur
bradskande klimat- och hallbarhetsfragorna ar, inte bara ur ett tekniskt utan
ocksa ur sociala, miljomassiga och ekonomiska perspektiv.
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Varfor kravs ett systemperspektiv i
samhallsbyggandet?

Samhallsbyggnadssektorn — inklusive transporter, bostader och infrastruktur
— ar den storsta kallan till Sveriges totala klimatpaverkande utsléapp och star
for narmare halften av alla vaxthusgasutslapp i Sverige.

Radande 6vergripande samhallsbyggnadsmodeller &r inte

langre hallbara ur ett klimat- och resursperspektiv. Manga .

sociala och ekonomiska fragor hanger ocksd niara samman delar av systemet
med hur vi bygger, var vi bygger och hur vi reser samt forbattras men inte
transporterar gods. Vart omstallningsarbete fokuserar oftast C e P NT
pa att forbattra delar av systemet, till exempel fordonens systemet i sig s alv
utslappsnivaer eller minskad klimatpaverkan fran specifika

byggmaterial, medan de 6verordnade strukturerna, mark-

och materialanvandningen, biologisk mangfald och de sociala och

ekonomiska aspekterna inte forbattras i tillrackligt hog takt - delar av

systemet férbéttras men inte systemet i sig sjalv.

Hur planerar vi samhallen idag och vad
behover andras?

For att forsta vilkken enorm klimat- och resursbelastning
samhallsbyggnadssektorn inklusive transportsektorn har, behovs tydliga
kvantifieringar av bland annat energi- och markanvandning samt utsléapp.
Och om detta behover vi forska mycket mer.

Samtidigt ar kopplingarna till social inkludering, halsa, biologisk mangfald
och regional utveckling avgdérande for att &stadkomma en verkligt hallbar
planering. Dessa fragor fortjanar lika stort fokus som de tekniska och
ekonomiska aspekterna.

Var fysiska samhallsbyggnadsmodell avser héar staders fysiska egenskaper,
former och strukturer avseende karaktarer, tathet, utstrackning, rumslighet,
bebyggelsetyper, infrastruktur, anlaggningar, mobilitet, kultur- och
naturmiljoer, resurs- och markanvandning med mera.

”Koncentrationen av koldioxid i atmosfaren har i ett
historiskt perspektiv 6kat mycket snabbt och ar nu
drygt hela 50% hogre &n under forindustriell tid”

| #4 | Innovationsféretagen 9



Fritids-

Bostéder, _ Ovrigt hus 279
us
- (]

36 %™~ 26 %

~
Flerbostads-

~

;;a;sporter hus 7 %
(]
Fordelning av tatortsmark Férdelning bostadsmark
) —Jamviig 4 %
-“- Flyg 3 %
Vig & -~
Gata 93 %

Fordelning av mark for
transportinfrastruktur i tatorter

Globala forandringar och konsekvenser

Den snabba globala tillvaxten har hojt levnadsstandarden for manga, men
har samtidigt forandrat jorden, atmosfaren och klimatet i en tidigare aldrig
upplevd takt. Dessutom har naturmarker krympt, biologisk mangfald hotats
och sociala klyftor 6kat. | langden &r en obegransad materiell tillvaxt omdjlig
pa en andlig planet. Vardeskapande behover ske pa andra sétt.
Vardekedjor behdver forandras och cirkuléara floden behéver slutas.

Koncentrationen av CO, i atmosfaren har 6kat historiskt snabbt pa grund av
mansklig aktivitet. Enligt EASAC &r nivaerna hogre an under den varma
perioden i Pliocen for 3,3 miljoner ar sedan, da temperaturen var cirka

3 grader varmare och havsnivaerna 20 meter hogre. | januari 2025 var den
globala medeltemperaturen 1,75 grader éver den forindustriella nivan. Mot
slutet av innevarande sekel kan enligt SMHI temperaturen i Sverige stiga
med 3,0-6,5 grader jamfoért med perioden 1971-2000.
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Energianvandningen i samhallet -
vad anvander vi och hur paverkar
det klimatet?

Aven om Sverige har en relativt hog andel vatten- och karnkraft ar vi
fortfarande en betydande forbrukare av fossil olja. Transportsektorn star for
merparten av denna konsumtion. Globalt anvands dagligen narmare
enorma 100 miljoner fat fossil olja och av dessa anvander Sverige drygt
300 000 fat, vilket i forhallande till var befolkning &r 2,4 ganger mer an
globalt genomsnittligt. Enligt Drivkraft Sverige har koldioxidutslappen fran
bensin, diesel och fordonsgas 6kat med 22% fran 2023 till 2024.

Fragan ar om vara stora mangder fossil energi verkligen kan erséttas helt
av fornybar energi och om vi klarar av omstallningen till att anvanda energin
i stallet for att forbruka den. Oavsett detta behdver den totala
energianvandningen minska for att vi ska na klimatmalen, vilket for Gvrigt
kravs av internationella avtal och ar skélet till att energi-

och resurseffektivisering, en 6kad tjanstefiering samt ett

tydligare fokus p& funktion och vardeskapande &r en del "Ett 6kat fokus pa funktion,
av en framgangsrik samhallsbyggnadsstrategi. vardes kap ande och

Stader och tatorter, samt vagar och jarnvagar som knyter ~ tjanstefiering ar en del av
dem samman, ar planerade pa olika satt. Hur tatt man en framgéngsri k

bygger och vilka transportsatt man framst anvander
spelar en avgorande roll for hur mycket energi, mark och
material som kravs. Darfor paverkar ocksa olika sorters
bebyggelser och trafiklésningar miljén och klimatet i olika
hdg grad.

samhallsbyggnadsstrategi”




Stadens och infrastrukturens fysiska form ar helt
avgorande for klimatpaverkan — har finns stora
forbattrings- och besparingsmojligheter.

Samhaéallsbyggandet inklusive transporter
omfattar i Sverige

% av nationalformdégenheten

% av COe-utslappen

% av materialflodet

% av energianvandningen

% av avfallet.

Samhallsbyggandet forvaltar och utvecklar fastigheter till
ett varde av 12 000 miljarder kronor samt dartill investeras
cirka 700 miljarder arligen motsvarande 10 — 15% av BNP.

Nar samhalisbyggandet inte haller ihop
- konsekvenser for klimat och samhalle

Vi behover ett helhetsgrepp for att forsta varfor Sveriges och véarldens
klimatmal &ar svara att uppna och hur vi kan hitta nya lIosningar. Var
nuvarande samhallsbyggnadsmodell, utvecklad sedan 1930-talet, har i
manga avseenden lett till manga nyttigheter men ocksa medfort utspridd
bebyggelse, htg materialdtgang, omfattande miljcpaverkan inklusive
minskad biologisk mangfald samt langa transportavstand.

Bebyggelseprojekt har ofta adderats till varandra utan att helheten bedomts
utifran klimat- och resurskrav. Samtidigt har sociala konsekvenser, som
segregation, otrygghet, bristande kollektivtrafik och otillracklig néarservice,
vuxit fram p& manga orter.

Obalansen blir tydlig om man kvantifierar samhallsbyggandets
resursanvandning och klimatavtryck sa som mark-, material- och
energianvandning. Dessa siffror behdver dock preciseras och analyseras
vidare men pekar tydligt pa vidden av problemen samt pa klimatkritiska
systemperspektiv och mycket angelagna forskningsomraden. Vi redovisar
har bara nagra tydliga exempel.
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Resor och transporters roll
i klimatomstallningen

Transportsektorn star for nara en tredjedel av Sveriges totala inhemska
vaxthusgasutslapp. Vagtransporter star i sin tur for runt 92 % av

transportsektorns sammanlagda utsl&pp. Dessutom orsakar en gles och
utspridd bebyggelsestruktur 6kat transportberoende och langa avstand.

Vagtrafiken star for 92,4 % av transportsektorns totala energianvandning?,
och transportsektorn anvander 76 % av allt petroleum i Sverige. Varje ar
laggs 5-7 miljoner ton ny asfalt, vilket motsvarar ungefar ett ton per
vagfordon. Vagtrafiken utfér dessutom 81,5 % av alla persontransporter
(maétt i personkilometer) och 68 % av alla godstransporter (matt i
tonkilometer).
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-~ / FI
-~ Flyg2,5% yg

_1,6 %
‘ _Bat 5’1 % ’

—Bat
2,4%

e

- Végtrafik
Vagtrafik 92,4 %
92,1 %
Transportsektorns Transportsektorns
vaxthusgasutsléapp energianvandning

__-Spar10,5%

Vagtrafik
815%

\ —Flyg 7,0 %

T~Bat1,0%

Fordelning av transportarbete
matt i personkilometer

2 https:/lwww.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/energilaget-i-siffror-
2023/
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Hur paverkar individers resande
och fordon klimatet?

Om vi bryter ned anvandning av mark, byggnader

och transporter pa individniva framtrader en tydlig "Varje bil har tillgang till

hela 800 m2 vagomrade,

cirka 80 m2 golvyta i bostader och lokaler (taxerade ~ atta parkeringsplatser
ytor for bostader, arbetsplatser, skolor, service). och star stilla 97% av sin

bild av var samhallsbyggnadsmodells fortjanster
och brister. | genomsnitt har varje persontillgang till

For att transportera sig mellan dessa "golvytor” har tid

var och en tillgang till omkring 440 m2 vagomrade.

Varje bil har tillgang till hela 800 m? vagomrade, atta parkeringsplatser och
star stilla 97 % av sin tid. | genomsnitt &r bilen drygt tio &r gammal,
fossildriven och vager 1,7 ton samt transporterar 1,5 personer. Aven om nya
mobilitetstjianster kontinuerligt utvecklas sker inte den grundlaggande
férandring av samhaéllsbyggnadsmodellen som kravs for att minska
resursanvandningen och effektivisera transportsystemet.

Hur effektivt ar vart samhallsbyggande
egentligen?

Utvecklingen av var nuvarande samhallsbyggnadsmodell gar langsamt,
men maste av planetara, sociala och klimatmassiga skal skyndsamt
forbattras. De stora investeringar som gors i infrastrukturen star inte alltid i
proportion till hur mycket den faktiskt nyttjas. Samtidigt finns en omfattande
och véaxande infrastrukturskuld, bade vad géller ledningar, vagar och
jarnvéagar.

Har ar de sociala och ekonomiska aspekterna ocksa viktiga: en stad
utformad for bilen kan skapa utanforskap for dem som inte har rad eller
majlighet att resa med bil, och stora avstand kan forsvara tillgangen till
service, arbete, utbildning och kollektivtrafik.

En noggrann genomlysning behoéver ur éversiktligt
klimatpaverkandeperspektiv géras avseende samhallsbyggandets
incitament, regelverk, subventioner, avgifter och skatter. Radande regelverk
riskerar att fora oss langre ifrdn vara klimatmassiga, ekonomiska och
sociala mal utan att ge sa mycket annat angelaget for samhallet i utbyte.
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Hur nar vi ett hallbart
samhallsbyggande till 2045?

De utmaningar vi nu star infor, sdsom klimatforandringar, energifragor och
social utsatthet samt geopolitiska spanningar har okat intresset for en mer
integrerad stads- och samhallsplanering. Samtidigt innebér det betydande
systemforandringar.

”Innovationsféretagen vill déarfér se att ett samhéllsbyggnadspolitiskt
rad inrattas i syfte att hantera hela samhallsbyggandet som system
utifran klimat- och resurseffektivitet.”

Detta rad maste ur ett planeringsperspektiv ocksa belysa dvergripande
sociala, miljoméassiga och ekonomiska fragor. Finans-, samhallsbyggnads-,
bostads-, energi-, beredskaps-, forsknings-, innovations- och
utbildningspolitiken behdver dessutom samverka battre for att planering,
byggande, drift och underhall samt transporter ska kunna ske utan
vaxthusgasutslapp senast 2045.

Hur ska vi bygga och planera stader
mer effektivt?

Tatorter och stadsregioner ar eller borde vara ett av vara viktigaste
instrument i klimatarbetet. And& rader en tydlig ineffektivitet vad galler
resursanvandning, hur vi bygger nytt, renoverar, aterbrukar och hur vi later
vara stader vaxa. Sverige har internationellt sett ett |agt markutnyttjande
med ett glest boende. Pa endast trettio ar har Sveriges tatortsyta, som den
definieras, okat hela 2,5 ganger och uppgar per boende till i storleksordning
1 400 m?2,

Vi kan och maste skapa funktionella forbattringar — utan att standigt 6ka
mangden material och mark — genom att géra mer resursmedvetna val i ett
tidigt skede och ta storre héansyn till ekonomiska och sociala behov.

Internationella 6verenskommelser som Parisavtalet, EU:s Fit for 55, FN:s
COP28-atagande samt EU:s Energieffektivitetsdirektiv forutsatter att var
energianvandning ska fortsatta nedat, vara fossila utslapp elimineras samt
Sveriges mal om nettonollutslapp nas enligt Regeringens
klimathandlingsplan — hela vagen till nettonoll 2023/24:593. Vidare stéller
Plan- och bygglagens 2 kap. 3 § krav pa en langsiktig god hushallning med
mark, vatten, energi och ravaror.

3 Regeringens klimathandlingsplan - hela vagen till nettonoll
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Dagens samhallsbyggnadsmodell
— vad behéover forandras?

Var samhallsbyggnadsmodell har lange setts som en reell utveckling av vart
samhalle men har nu ocksa visat sig vara en inlasning i ett omfattande
fossil- och resursberoende med véasentlig inbyggd klimatpaverkan som
konsekvens. Effektivare fordon och alternativa branslen samt battre
byggnader och aterbruk ar nédvandiga men racker inte, da dessa
forbattringar reduceras av en dominerande resurskravande
samhallsbyggnadsmodell. En modell som genom sin utspridda struktur
innebar en alltfor omfattande mark-, resurs- och energianvandning. Och
med standigt 6kande transportbehov som f6ljd.

Sa har ser klimat- och resursavtrycket
ut for en genomsnittlig svensk familj

Var radande samhallsbyggnadsmodell innebér i korthet att en
familj pa fyra i Sverige tillsammans "behdver” statistiskt ha i
storleksordning:

300 m? taxerad golvyta boende,
arbete, skola, service m.m.

1 750 m? vagomrade och

16 parkeringsplatser

2 bilar (inklusive foretagsbilar) som
ar till 80 % fossildrivna, vager
tilsammans 3,5 ton, ar drygt tio ar
gamla och dartill behdver familjen i
vardagen sammanlagt pa vag aka
motsvarande ett helt varv runt
jorden varje ar.

Dessutom star varje bil parkerad
97 % av tiden och transporterar nar
den rullar i snitt 1,5 personer, och
behover arligen 1 ton ny vagasfalt.

“Familjen i snitt”

Vidare uppgar familjens arliga del av avfallsmangden till cirka
13 ton varav narmare 2 ton ar hushallsavfall samt andel av
producerad betong uppgar till 5-6 ton.
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Planeringens betydelse for ett hallbart
samhallsbyggande

Det lokala perspektivet i samhaéllsplanering och i var lagstiftning har lange
varit betydligt mer utvecklat &n det systemdévergripande. Samtidigt ar
byggandet av stader och infrastruktur nagot av de mest langsiktiga handlingar
vi kan agna oss at. Beslut som ofta far foljdeffekter i flera hundra ar.

Vi behdver 6ka helhetsperspektivet och stélla tydligare krav pa social och
ekonomisk hallbarhet, klimatprestanda, resurseffektivitet, biologisk mangfald
och beredskap redan i 6versikts- och regionplaneringen, déar de stora
strukturella besluten fattas, liksom i statliga transport- och
infrastrukturplaner. Okad nytta genom stérre fokus pa funktionalitet, utan en
sedvanlig hég resursanvandning, kan skapas i tidiga skeden av en
planeringsprocess.

Fragorna vi maste stalla oss ar:

1. Hur kan vi framja ekonomisk och social utveckling dar resurser
anvands utan att forbrukas?

2. Hur kan befintlig infrastruktur och den byggda miljén anvandas
mer effektivt for att minska klimat- och resursbelastningen?

3. Hur kan vi anvanda mark och material pa ett mer hallbart satt?

Plan- och byggprocesser blir alltmer digitala och tillgangen till relevant data
Okar. Det skapar nya forutsattningar att ta val avvagda beslut och att ta
hansyn till fler faktorer i planeringsarbetet. Nar information skapas,
kommuniceras och lagras digitalt finns 6kade forutsattningar foér mer
avancerad planering och projektering som gynnar ett energi-, resurs- och
klimatmedvetet samhallsbyggande. Den digitala utvecklingen och Al skapar
forutsattningar att analysera alltmer komplexa fragor, utvardera olika
scenarier och att fatta battre och vél avvagda beslut. Beslut som bidrar till
minskade klimat- och resursavtryck inom samhallsbyggnad och transporter.




Avslutande reflektion och
uppmaning till handling

De storsta hindren for klimatomstéallningen ar inte bristen pa I6sningar, utan
bristen pa forstaelse och faktisk vilja att genomféra dem i praktiken.

Var dominerande samhallsbyggnadsmodell inklusive transportsystemet
behdver en klimat- och resursmedveten systemfornyelse avseende
overgripande fysiska strukturer, energi-, mark- och materialanvandning
samt systemdvergripande gestaltningsmodeller. Nuvarande
"kvantitetsmodell” behéver fornyas mot hallbara funktionella
"kvalitetsmodeller’, som behdver vara tata, attraktiva, mangfunktionella,
trygga, vaxtlighetseffektiva, robusta och ha energimedvetna
bebyggelseformer och infrastrukturlésningar med tillhérande gatunat och
transportlésningar. Ar dessa ratt genomforda bidrar de aven till, utéver
minskad klimatpaverkan, funktionella férbattringar och finansiella
besparingar. Det &r i de tidiga skedena och med stdrre helhets- och
systemperspektiv av en planerings- och investeringscykel, som de storsta
klimat- och kostnadsvinsterna kan goéras. Det ar i de tidiga skedena som vi
bade kan varna om klimatet, goda beredskapslésningar och hantera de
sociala aspekterna, som &r grunden for ett hallbart och attraktivt
samhéllsbyggande. Och goda genomfdrda exempel finns redan att folja.

*Var samhéllsbyggnadsmodell inklusive transportsystemet behover
en klimat- och resursmedveten systemférnyelse avseende Gver-
gripande fysiska strukturer, energi-, mark- och materialanvandning

samt systemovergripande gestaltningsmodeller - nuvarande kvanti-
tetsmodell behover fornyas mot hallbara funktionella kvalitets-
modeller”

| dag regleras vara utslapp och dess effekter av naturlagarna — men HUR vi
bygger vart samhalle ar ett val som vi manniskor sjalva styr éver. Med rétt
ambitioner och politisk vilja kan vi forandra riktningen. Samhéllets
handlingskraft under coronakrisen bevisar att omfattande samhalls-
omstallning ar majlig nar vi forstar vad som star pa spel.
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Innovationsforetagen vill se 6kade ambitioner for den svenska
klimatomstallningen for att driva fram efterfragan pa mer hallbara,
klimatsmarta och effektiva I6sningar for hur vi bygger, bor, reser, brukar och
producerar.* Bara en liten del av de 6kade utslappen kan harledas fran
tillvaxt.> Sverige behover stalla om. Det kraver ett klimat- och resurseffektivt
systemperspektiv pa vart samhallsbyggande.

Ett samhallsbyggnadspolitiskt rdd kan utgéra plattformen for att komma till
battre insikt, dela kunskap och hjélpa till att driva den fér&ndring som kravs.

Kallhanvisningar:

Fakta i denna skrift &r hamtad frdn FN:s klimatpanel IPCC, SMHI,
Naturvardsverket, Trafikverket, SCB, Boverket och andra myndigheter samt
vetenskapliga studier.

e Valkommen till 2062 (IQ Samhallsbyggnad)

e Rethink Cities (FIDIC)

e Klimatpolitiska radets rapport 2025

e Samhadllsbyggnad och Klimatet (Innovationsféretagen)

e SMHI, IPCC, EASAC, FN:s Climate Action Fast Facts, med flera

www.innovationsforetagen.se

4 https://www.innovationsforetagen.se/2024/10/sverige-behover-oka-takten-i-klimatomstallningen/

5 https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/miljoekonomi-och-hallbar-
utveckling/miljorakenskaper/pong/statistiknyhet/utslapp-till-luft-forsta-kvartalet-2024/
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